I-1 (IL-400b) was the first fighter created in the USSR and the first
airplane designed under supervision of N. Polikarpov, well-known aircraft
designer.

Project of a fighter was completed to accommodate “Liberty” engine -
the only one powerful aircraft engine available in the USSR at that time.
The unusual distinctive feature of IL-400 in twenties was low-set
cantilever monoplane wing design.

Trials were appointed on August, 1923.

The improved prototype, named IL-400b, first time took air July, 18, 1924.
After six-month trial program was completed, the 1-st State Aircraft Factory
in Moscow received an order for serial production of the new fighter with |-1
index.

During 1926-1927 at least 12 fighters were commissioned.

Tactical and Technical Specifications of I-1 (IL-400b)

Length,m 8,2
Span,m - 10,8
Startweight, kg - 1.580
Max.speed, km/h - 246

Service ceiling, m - 5.800
Armament:
2x7,62mm PV-1machine guns.

I-1 (IL-400b) war das erste sowjetische Jagdflugzeug und das erste
Flugzeug, das unter der Leitung des berihmten Flugzeugkonstrukteur
Nikolaj Polikarpov entwickelt wurde.

Dieses Flugzeug wurde fiir damals das einzige leistungsstarke Motor
“Liberty” entworfen. Das Unterscheidungsmerkmal des IL-400 wurde sein
aerodynamisches Schema - es war freitragender Eindecker.

Die Tests des ersten Jagtflugzeugmodell begannen im August 1923.
Nachgebesserte Flugzeugvariante bekam die Kennzahl IL-400b und
fliegte zum ersten Mal am 18. Juli 1924. Nach einem halben Jahr hat
man entschieden, die Jagdflugzeuge unter der Bezeichnung I-1
serienmaRig herzustellen.

1926-1927 wurden insgesamt 12 Jagtflugzeuge dieser Serie gebaut.

Taktische und Technische Angaben von I-1 (IL-400b)

Lange, m 8,2
Spannweite, m - 10,8
Startgewicht,kg - 1.580
Héchstgeschwindigkeit, km/h - 246

Reiseflughthe, m - 5.800

Bewaffnung:
2 x 7,62 mm Maschinengewehr PV-1.

I-1 (IL-400b) byl prvnim sovétskym stihacim letounem a prvnim
letounem, sestrojenym pod vedenim slavného leteckého konstruktéra
N.Polikarpova.

Letoun byl projektovan pro v této dobé v SSSR jediny pouzitelny motor
typu ,Liberty”. Jedine€énym rysem IL-400 byl aerodynamicky tvar
samonosného jednoplosniku.

Zkousky prvniho modelu letounu zacaly v srpnu roku 1923.

Vylep$ena varianta letounu pod oznac¢enim IL-400b uskutecnila sv(j
prvni let 18 Cervence 1924. Béhem pll roku byl zafazen do seriové
vyroby pod nazvemI-1.

Celkem bylo v letech 1926-1927 vyrobeno 12 seriovych stroj.

Takticko-technické viastnostil-1(IL-400b)

Délka, m - 82
Rozpéti,m - 10,8
Vzletovavaha, kg - 1.580
Maximalni rychlost, km/h - 246

Maximalni vyskaletu, m - 5.800
Vyzbroj:
2x7,62mm kulomety PV-1.

-1 (MN-400) 6bin NepBbIM COBETCKMM WUCTpebuteneMm u nepsbiM
camMoneToMm, CO34aHHbIM NO4 PYKOBOACTBOM W3BECTHOTO
aBunakoHcTpykTopa H.lMonnkapnosa.

CamoneT npoekTUpoBancsa nog eAVHCTBEHHbIV Ha TOT nepuop B
CCCP wmouwHbIi auratens "Liberty". OtnuuntensHoi yepton AJ1-400
cTana ero aspoguHammyeckas cxema CBOOOAHOHECYLLMIA MOHOMNNAH.

WcnbiTanna nepsoro obpasua ucTpebuTtens Havanucb B aBrycte
1923 ropa. YnyuleHHbI BapuvaHT camorneta, MOMyYMBLUUIA WHAOEKC
MN-4006, coeepLunn nep.hblit nonet 18 nona 1924 ropga. Yepes nonroga
6bINO NPUHATO pelleHWe O CEepPUHON MOCTpoike UcTpebutens nop
HasBaHuem U-1.

Bcero B 1926-1927 rogax 661110 NOCTPOEHO 12 CepUMHBIX MaLLIvH.

Takmuko-mexHu4eckue xapakmepucmuku U-1 (1J1-4006)

OnuHa, m - 8,2

Pasmax, m - 10,8

BaneTHbIl BEC, KT - 1.580

MakcumanbHas CKopocTb, KM/Y - 246

MNoTonok, m - 5.800
BoopyxeHue:

2x7,62 mm nynemeta lB-1.
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DO NOT CEMENT
NICHT KLEBEN
NE LEPITI

HE KNEWUTb

SCRATCHBUILT

AM MEISTEN ZU MACHEN
UDELATI

COENATb CAMOMY

2

OPTIONAL

NACH BELIEBEN

VOLNY VYBER
NMPOU3BOJIbHLIA BbIBOP

7

REMOVE
ENTFEREN
ODSTRANITI
YOANUTb




Repeat same operations on port side

MoBTOPUTHL 191 NPaBO YaCcTu Kpbina



CAUTION!
When you use glue or paint, do not use near open
flame, and use in well ventilated room.
Glue and paintare notincluded.
When you take parts off from the runner frame, use a
modeling scissors and trim excess plastic with a cutter
orafile.

ZUR BEACHTUNG!
Kleber und Farbe nicht nahe von offenern Feuer
verwenden und das Fenster von Zeit zu Zeit zur
Belueftung oeffnen.
Kleber und Farbe sind nicht enthalten.
Zum Abschneiden der Teile vom Verbundstueck eine
Modellierschere verwenden und die
ueberstehenden Plastikteile mil einern Messer oder
einer Feile beseitigen.

POZOR!
Pracovat s lepidlem a barvami ve vétrané mistnosti.
Nepracovat v blizkosti ohné.
Pro sestaveni modelu se doporuduje pouziti
modelafského lepidla.
Pro oddéleni jednotlivych soulastek pouzit
modelafsky nliz.

BHUMAHUE!

PaboTatb C kneem 1 kpackamu B IpOBETpU-BaEMOM
MOMELLIEHUWN N HE JOMNYCKaTb OTKPbLITOrO OMHS.

Onsa cbopkn mopenu pekomeHOyeTcs NpPUMEHSTb
nonucTnponeHbli knen MNC unu ero 3apybexHble
aHarnoru.

OTpenass getany OT  JIMTHUKOB,
MOZEIbHbIA HOX A1 3a4NCTKM.

ncnoneayinTte

Humbrol
A 56 Aluminium Aluminium Matna stfibrna (hlinik) | MaToBbIn antoMuHUIA
B | 27002 | Polished Aluminium | Aluminium Glanzend | Le$téna stfibrna (hlinik) Qﬁgmﬁlﬁ*“b'“
C 62 Matt Leather Lederbraun, matt Hnéda kize matna I\Kng%gggaaﬂ Kkoxa,
D 110 Matt Natural Wood Naturholz, matt Drevina [peBecnHa
E 12 Copper Kupfer Méd’ Meab
F 33 Matt Black Mattschwarz Cerna matna YépHbI MmaToBbIN
G 53 Gunmetal Metallgrau Ocelarsky-Sedy CranbHoli cepblii

Correct Method for Applying Decals

Clean model surface with wet cloth.

Cut each design out of decal sheet and dip them in
warm water for 20 seconds.

Check with finger tip if design is loose on base paper.
If so, place it on proper position on model and slide off
base paperleaving design on model.

Move design to exact position with wet finger tip, and
push out excess water and air bubbles under decal with
soft cotton cloth.

When decals get dry, wipe off with wet cloth excess
glue leftaround decals.

Das Korrekte Aufbringen der Abziehbilder
Oberflaeche des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.
Jedes Motiv einzein aus dem Bogen herausschneiden
und 20 Sekunden in warmes Wasser tauchen.

Mit dem Finger pruefen, ob sich das Motiv vom
Traegerpapier geloest hat. Wenn ja, so schieben Sie es
vom Papier weg and seine genaue Position auf dem
Modell.

Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze
und druecken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit
einern weichen Baurnwolltuch weg.

Entfermen Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die
Klebemittelraender mit einern feuchten Tuch.

Navod pro pouziti obtisku

Cistym noZem nebo nizkami vyfiznete nebo
vystfihnéte pfislusny obtisk.

Obtisk vloZte na dvacet vtefin do teple vody.

Prilozte obtisk na pfislusné misto a odstrante
podlozku.

Gazovym tamponem odstrante vzduchové bublinky
alehce pfitlacte obtisk.

Po zaschnuti obtisku vlaznym tamponem odsrante
zbytky lepidla.

MeToa HaHeceHUA annnuMKauumn

UNCTbIM HOXOM MMM HOXHULAMMU aKKypaTHO
BbIpEXbTE HEOOXOOUMYO anniuKaLmio.

BblpesaHHyto annnukauuio norpysuTte B Tennyk
Boay Ha 20 cekyHA.

Mpunoxue annnukaumio K HeobxoguMomMy MecCTy,
aKKypaTHO yaanuTe noasioxky.

MaprneBbiM TaMMNOHOM yaanuTe ny3blpbkyM BO3ayxa
N cnerka npuwxkmMuTe annnukaumio.

NMocne BbICbIXaHWa anniaukKauum BIlaXHbIM
TaMrnoHOM yaanuTe OCTaTKM Krest BOKPYT HUX.

00O ICM XonauHr

yn. Bopucnonbckas 9, ctpoeHue 64,
02099, Kues, YkpanHa

Ten./cbakc: +38(044) 369 54 12
E-mail: export@icm.com.ua

ACH
Wels ivn Hoe Lest

ICM Holding
Borispolskaya, 9, build. 64,
02099, Kiev, Ukraine
Tel./Fax: +38(044) 369 54 12
E-mail: export@icm.com.ua




